IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Angebotslocher bei der Berliner S-Bahn
nach dem Fahrplanwechsel

Der S-Bahn-Jahresfahrplan 2018

-

Der Bahnhof Schéneweide bleibt auch nach Fertigstellung der Sterndammbriicken noch
jahrelang eine Baustelle, denn im Anschluss werden der Personentunnel saniert und die
neue Unterfiihrung fiir die StraBenbahn gebaut. Damit bleibt der Bahnhof auch in der Fahr-
planplanung ein Nadeléhr, das nun durch die S 9 auch mit der Stadtbahn verkniipft ist.

Am 10.12.2017 erlangte der neue Jahres-
fahrplan seine Giiltigkeit und brachte den
Nutzern der S-Bahn viele Anderungen — vor
allem bedingt durch die Inbetriebnahme
neuer Infrastruktur, z.B. der S9-Stidringkur-
ve Warschauer StraBe—Treptower Park.

Verstandlich, dass es da Unmut gab, wo
gewohnte Wege und Abfahrtszeiten gedn-
dert wurden. Doch auch rein sachlich be-
trachtet sorgten Vorgaben und Zwénge da-
fiir, dass sich das Angebot an einigen Stellen
deutlich verschlechtert hat und es seither
Fahrzeitverlangerungen gibt.

Zunachst aber zu den Verbesserungen:
Seit August 2009 war die direkte Verbin-
dung von der Stadtbahn in den Siidosten
unterbrochen. Die S9 wurde ,temporar”
fuir 8 Jahre nach Pankow verschwenkt, und
deren Nutzer mussten zusatzlich auf der
Baustelle Ostkreuz umsteigen oder ande-
re Wege wahlen. Diese Zeit ist nun vorbei
und die gut besetzten Ziige zeigen, dass die
Verbindung trotz des unattraktiven 20-Mi-
nuten-Taktes nachgefragt ist.
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Besseres Angebot mit S 26

Positiv sind auch die Wiedereinfiihrung der
$26 auf dem Linienweg Waidmannslust—
Teltow und die Korrespondenzhalte von
$25/58 und S26/S 85 in Bornholmer Stral3e
alle 10 Minuten, womit der Wegfall der Di-
rektverbindung zwischen Waidmannslust
und Ostkreuz etwas kompensiert wird.

Die ,zu friithe” Inbetriebnahme der Ring-
bahnkurve in Ostkreuz fiihrt jedoch zu
deutlichen Verrenkungen und Einschnitten
im Fahrplanangebot durch die 2018 noch
eingeschrankte Infrastruktur zwischen
Ostkreuz und Ostbahnhof sowie die noch
mehrere Jahre anhaltenden Bauzustande in
Schoneweide.

Der Umsteigezwang am Ostkreuz hatte
zumindest den Vorteil, dass dort auch im-
mer die ndchste Abfahrt in die gewiinschte
Richtung erfolgte und nicht geratselt wer-
den musste, welche Umstiegstaktik den
groBten Erfolg verspricht. Das hat sich ge-
andert, da die S9 jetzt ohne Halt am Ost-
kreuz vorbeifdhrt und der Fahrgast sich nun
wieder vorab informieren muss, ob eine Um-
steigeverbindung mit der S8 und S 85 oder
das Warten auf die S9 die bessere Losung ist.

Erschwerend kommt hinzu, dass die S9
nun in beiden Fahrtrichtungen 3 bis 4 Minu-
ten planmaBig am Treptower Park steht, um
indiejeweilsandere Trassenlage zu kommen.
Stadtauswarts folgt eine weitere Standzeit
in Baumschulenweg zur Anschlussgewah-
rung an die S46 nach Konigs Wusterhausen.

So vergehen zwischen Ankunft in Treptower
Park und Abfahrt in Baumschulenweg 11 Mi-
nuten — bei nur 5 Minuten Fahrzeit.

Damit lieBe sich als tempordrem Kom-
promiss leben, wenn denn das Geflecht der
anderen Linien nicht beeintrachtigt wiirde.
Doch genau das ist leider der Fall!

Wieder Taktliicke zwischen Lichtenberg
und Stadtbahn
Die S75 ,verendet” durch die veranderten
Fahrplanlagen von S3 und S5 anschlusslos
in Ostkreuz, womit zwischen Stadtbahn und
Lichtenberg wieder die beriihmt-gefiirchtete
7- bis 8-minitige Taktllicke entsteht. Der An-
schluss zwischen S3 und S75 am Ostkreuz
wurde aufgegeben, beide Linien verpassen
sich nun knapp. Besonders drgerlich: Nach
dem Ausstieg aus der endenden S75, fahrt
oben die S9 alle 20 Minuten ohne Halt vorbei.
Stadtauswarts ist es ahnlich argerlich,
denn die S3/S9-Trasse aus Spandau wiir-
de theoretisch den Anschluss ermdglichen.
Doch die S9 fahrt am Ostkreuz vorbei und
die S3 verpasst den Anschluss, um am Ost-
bahnhof 3 Minuten stehend von der Span-
dauer Fahrlage in jene ihrer am Ostbahnhof
beginnenden Verstarker zu kommen. Eine
Verlegung der Wartezeit zum Ostkreuz wiir-
de das Problem zumindest in einer Fahrt-
richtung (alle 20 Minuten) I6sen. Der dabei
fiir Ostbahnhof und Warschauer Stral3e ent-
stehende ,7/13-Humpeltakt” ware fiir diese
zwei Halte verschmerzbar.

Verschlechterungen im Nachtverkehr
Geht es im Tagesverkehr ,nur” um 2 bis 3
Minuten, die vergehen, bis planmaBig der
nichste Zug folgt, so sind die Anderun-
gen im durchgehenden Nachtverkehr eine
gravierende Verschlechterung. Musste bis-
her von der Stadtbahn in Richtung Erkner,
Strausberg oder Wartenberg nur einmal
umgestiegen werden, so sind es jetzt zwei
Umstiege oder lange Wartezeiten. Denn
statt der S5 als ,Lumpensammler” fiir S3
und S75 ist nun die S9 die durchgehende
Linie nach Spandau - auch nachts ohne
Halt am Ostkreuz. Die zum Ostbahnhof
verkiirzte S5 hat ihre Anschlussfunktion
jedoch behalten. Fahrgdste nach Erkner
steigen daher am OstbahnhofvonderS9in
die S5 und zwei Halte spater am Ostkreuz
von der S5 in die S3 um. Fiir die S75 liegt
der nun zweite Umsteigepunkt weiterhin
in Lichtenberg und fiir den S 5-AuBenast in
Mahlsdorf.

Neben der Stadtbahn hat sich jedoch
auch auf der Gorlitzer Bahn das Gefiige ver-
schoben. Uberlagernde 10-Minuten-Takte
bestehen seit Fahrplanwechsel zwischen
S8 und 585 statt S8 und S9 — notwendige
Voraussetzung fiir den Korrenpondenzhalt
anderBornholmer StraRe. Auch die anderen
Linien wurden angepasst.

S 47-Fahrgaste benachteiligt
Zwischen Neukdéllin und Baumschulenweg
ist die Uberlagerung jetzt nicht mehr zwi-
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wirbelt den Fahrplan auf der Stadtbahn krdftig durcheinander. Besonders dgrgerlich: Die ezeit Ostkreuz endnde 7

s -

hat keinen Anschluss, da die S 9 ohne Halt am Ostkreuz vorbei fihrt. Auch im Nachtverkehr ist der fehlende Halt ein groBes Manko. Nach
Wartenberg, Erkner und Strausberg muss nun zweimal umgestiegen werden.

schen S45 und S46, sondern richtungsab-
hangig unter Beteiligung der S47. Das hat
einen deutlichen Nachteil, denn die S47
fahrt nicht den ganzen Tag bis zur Her-
mannstraBBe. Wenn die S 47 bereits in Scho-
neweide endet, entsteht ein argerlicher
15/5-Minuten-Takt.

Problematisch ist dieser Angebotswech-
sel aber auch auf der S47 selbst, denn da-
bei entstehen zwischen Spindlersfeld und
Schoneweide inakzeptable Taktlocher von
bis zu 33 Minuten. So fahrt Montag bis Frei-
tag zwischen 20.36 Uhr und 21.09 Uhr keine
Bahn von Schéneweide nach Spindlersfeld.
Der 165er Bus ist mit Abfahrten um 20.40
Uhr und 21.00 Uhr auch keine wirkliche Al-
ternative. Noch absurder wird es dadurch,
dass nicht etwa die um 21.08 Uhr in Scho-
neweide eintreffende S85 planmaBig zur
S47 umgeschildert wird, sondern tatsach-
lich — immerhin bahnsteiggleich — ein Zug
endet und einer beginnt. Rund um dieses
Konstrukt finden mehrere Leerfahrten von
und nach Griinau statt, die fiir Fahrgaste
nicht nutzbar sind.

Ausblick

Es zeigt sich also, dass der neue Fahrplan
vollig zu Recht in der Kritik steht und den
Verbesserungen auch zahlreiche Ver-
schlechterungen gegeniiberstehen, die
sich nicht allein Giber Bauzustande erklaren
lassen. Besteller und S-Bahn sind gefor-
dert, hier schnellstmdglich im Sinne ihrer
Fahrgédste nachzusteuern und Hartefélle,
wie die Taktliicke der S47 (notfalls auch
durch einen zusatzlichen Bus) abzumil-
dern sowie planmaBige Leerfahrten zu
vermeiden und diese zur Fahrgastnutzung
freizugeben. Auf der Stadtbahn ist mit der
Inbetriebnahme der Viergleisigkeit Ost-
kreuz--Ostbahnhof im Dezember 2018 mit
etwas Entspannung zu rechnen. Mit dieser
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MaBnahme sollen auch die andauernden
Schleichfahrten von Ostkreuz bis Ostbahn-
hof der Vergangenheit angehoren, weil
dann eine leistungsfahigere Signaltechnik
zur Verfligung stehen soll. ge
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S Spandau Bhf — S+U Berlin Hbf —
S Flughafen Berlin-Schénefeld Bhf (g

S-Bahn Berlin GmbH

montags bis freita,

Verkehrshinweise

S Spandau Bhf ab| 0T6[ 036 356/ 2812356
S Stresow 017\ 037 357 2357
S Pichelsherg 021| 041 401 001
S Olympiastadion 023 043 403 003
S Heerstr. 025 045 405 005
S Messe Siid 028 048 408 008
S Westkreuz ol 029] 049 409 009
S Westkreuz abl 030] 050 310[ 330] 350 410 010
S Charlottenburg Bhf 032 052 312 332 352 412 012
S Savignyplatz 034 054 314 334 354 414 014
S+U Zoologischer GartenBhf o] 036] 056 316 336| 356 416 016
S+UZoologischer Garten BAf ab| 036 056 316[ 336] 356] 416 016
S Tiergarten 038/ 058 318| 338| 358 418 018
S Bellevue 040| 100 320| 340| 400 420 020
S+U Berlin Hauptbahnhof 043| 103 323| 343| 403| 423 023
S+U Friedrichstr. Bhf o] 045] 105 325 345| 405 425 025
S+U Friedrichstr. Bhf abl 046] 106 326 346] 406 426 026
S Hackescher Markt o]l 047] 107 327\ 347| 407 427 027
S Hackescher Markt ab| 048] 108 328| 348] 408] 428 028
S+U Alexanderplatz Bhf 050, 110 330| 350 410 430 030
S+U Jannowitzbriicke 052 112 332 352| 412| 432 032
S Ostbahnhof o] 054] 114 334 354] 414] 434 034
S Ostbahnhof abl 054 114 334] 354] 414] 434 034
S+U Warschauer Str. 057| 117 337 52 el 037
S Treptower Park o] 059 119 33977359 419) 439N 039
S Treptower Park ab] 102] 122 34NG02] 422 4427 042
S Planterwald 105 125 345 045
S Baumschulenweg of 107 127 347¢7 407 427 447 \ 047
S Baumschulenweg ab] 110] 130 35 10] 430] 450l 050
S Schoneweide Bhf ol 113] 133 353 4173 %53 053
S Schoneweide Bhf ab|l 114 354 414 434] 454 054
S Betriebsbhahnhof Schoneweide 116 356/ 416| 436 456 056
S Adlershof 119 359 419 439 459 059
S Altglienicke 123 403| 423| 443 503 103
S Griinbergallee 126 406 426 446 506 106
S Flughafen B-Schonefeld Bhf o] 129 409] 429] 449] 509 109

Mit je 3 Minuten in Treptower Park und Baumschulenweg steht die S 9 auf diesem Abschnitt
Idnger als sie fihrt. Nachteilig wirkt sich auch der Trassentausch zwischen S 45, S 46 und S 47
aus, der immer wieder zu 15-Minuten-Léchern fiihrt.

Tabelle: S-Bahn Berlin GmbH, giiltig ab 10.12.2017

www.signal-zeitschrift.de « 17



