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Keine Angst vor imaginaren Hunden

Der Fernbahnhof Zoo muss endlich wieder ans Netz!

Z]

YA,

UE 8 M

Zoologischer Garten halten.

Der legenddre ostfriesische Komiker Otto
Waalkes hatte einst einen Sketch namens
»Bundesbahnauskunft” geschrieben, in dem
ein potenzieller Fahrgast von einem fiktiven
Bahnmitarbeiter am Telefon unter ande-
rem damit vergrault wird, dass ihm gesagt
wird: ,Nein — in K6In halten wir nicht mehr,
seitdem dort in der Bahnhofshalle immer
dieser grof3e, bose, bissige schwarze Hund
herumsitzt.”

Nun, die Bundesbahn ist bekanntlich
schon seit fast 30 Jahren Geschichte, die
Angst jedoch scheint geblieben zu sein —
wenn auch nicht in Koln, sondern in Berlin.
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Zur Entlastung des Berliner Hauptbahnhofs miissen endlich w:eder Fernziige am Bahnhof

Foto: Florian Miiller

Anscheinend hat DB Fernverkehr seit dem
Sommer 2006 eine derart gro3e Angst vor
einem imagindren ,grof3en, bosen, bissigen
schwarzen Hund”, den sie in der Halle des
Bahnhofs Zoo vermutet, dass sie ihre Ziige
bis zum heutigen Tage dort unter keinen
Umstanden mehr halten lassen mochte
(einige wenige Ziige in Randlagen — friiher
auch Nachtziige — bestatigen als Ausnah-
men die Regel ... mdglicherweise glaubt
man bei DB Fernverkehr, dass der Hund
dann schlaft ...).

Anders ist es namlich wohl nicht zu er-
klaren, dass zumindest in der offentlichen
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Im ,Pilzkonzept” sind Ostbahnhof und Bahnhof Zoo wichtige Bestandteile. Aber seit 2006
gibt es keine regelmdBigen Fernverkehrshalte mehr am Zoo.

Abb: DB Projektbau 2003

Kommunikation der DB angesichts der in
den letzten Jahren enorm gewachsenen
Fahrgastzahlen, die zu einer zunehmenden
Uberlastung des Berliner Bahnnetzes ge-
fuhrt hat, ausgerechnet eine sehr nahelie-
gende Losung nicht vorkommt — die Wieder-
er6ffnung des Bahnhofs Zoo auch fiir den
Fernverkehr, damit die besonders stark be-
lasteten oberen Bahnsteige des Hauptbahn-
hofs von jenen Fahrgasten entlastet werden,
die dort iberhaupt nicht hinwollen.

Wie DB-Konzernbevollméachtigter Alex-
ander Kaczmarek im September verkiinde-
te, sind die Fahrgastzahlen an den gréf3ten
Berliner Bahnhofen im zuriickliegenden
Jahrzehnt um ein Drittel gestiegen. Vor allem
die Bahnhofe der Stadtbahn sind davon be-
troffen, da der langsame Fahrgastwechsel die
Kapazitat stark einschrankt. Als Lsungsidee
prasentierte der Bahnmanager fiir den Berli-
ner Hauptbahnhof die Schaffung zusatzlicher
Ein- und Ausgange sowie eine Verbreiterung
der nutzbaren Bahnsteigfliche, indem die
in der Mitte der oberen Bahnsteige befindli-
chen Lichtéffnungen verkleinert werden.

All dies ist sicher nicht falsch — und sollte
sich, naturgemaf mit den entsprechenden
Planungs- und Bauzeiten sowie mit dem
notigen Finanzaufwand, auch verwirkli-
chen lassen; wahrscheinlich wiirde der von
.Gerkan, Marg und Partner” beabsichtigte
architektonische Effekt beeintrachtigt wer-
den, doch hat dies die DB AG ja bereits beim
verkiirzten Dach sowie der Deckengestal-
tung der unteren Halle, die Meinhard von
Gerkans urspriinglichen Entwurf ignorierte,
nicht gestort.

Viel schneller zu realisieren ware jedoch
eine andere Maflnahme zur Entlastung
des Hauptbahnhofs — namlich endlich das
urspriinglich von der Politik beschlossene
+Pilzkonzept” umzusetzen! Dieses Konzept
wurde in den 1990er Jahren aus dem noch
dezentraler angelegten ,Achsenkreuz-
Modell” entwickelt und bis relativ kurz vor
der Eroffnung auch offentlich so kommuni-
ziert. Dann jedoch verleugnete die DB AG
plétzlich das ,Pilzkonzept” zugunsten des
nunmehr (berfrachteten Hauptbahnhofs,
bei dem bereits die — gegen die Ergebnis-
se einer Kundenbefragung durchgesetzte —
Namensgebung zeigt, dass die Verantwort-
lichen offenbar nicht begriffen haben, wel-
chen Bediirfnissen die Eisenbahninfrastruk-
tur in einer Metropole wie Berlin eigentlich
genligen muss.

Historisch gesehen handelt es sich bei
der Berliner Stadtbahn ja bereits um einen
in die Ldnge gezogenen und auf mehrere
Stationen aufgeteilten ,Hauptbahnhof”.
Mit dem Nord-Stid-Fernbahntunnel wurde
dann nach der Wiedervereinigung gewis-
sermallen ein zweiter solcher in die Lange
gezogener ,Hauptbahnhof” errichtet — und
eigentlich misste es ja offensichtlich sein,
dass es eine nicht allzu intelligente Idee
ist, den Kreuzungspunkt zweier derartiger
+Hauptbahnhofe” selbst wieder als ,Haupt-
bahnhof” zu bezeichnen.
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auf die oberen Bahnsteige des Hauptbahnhofs zeigt, dass diese in der Mitte, wo sich die Lichtéffnungen in die Untergeschosse
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offnen, stellenweise recht eng sind, was durch die in den vergangenen Jahren enorm gewachsenen Fahrgastzahlen zu einem Problem ge-

worden ist.

Vermutlich hatte deshalb die Beibehal-
tung des ,Lehrter Bahnhofs” oder auch ein
anderer Name sehr viel naher gelegen -
auch deshalb, weil in den vergangenen
17 Jahren sicher auch der eine oder andere
Fahrgast gerade durch die Bezeichnung
+Hauptbahnhof” dorthin gelockt wurde, ob-
wohl eigentlich eine andere Station fiir ihn
viel glinstiger gewesen ware.

Ein groles Geheimnis war es freilich nie,
dass genau dies auch die Absicht der Bahn
hinter der Verstimmelung des ,Pilzkon-
zepts” war, denn schlieBlich glaubte man,
nur so die hohen angestrebten Gewerbe-
mieten im neuen Bahnhof realisieren zu
konnen - doch wdre es wenigstens jetzt,
angesichts der zunehmenden Uberlastung,
ja wirklich nicht zuviel verlangt, dass die DB
AG endlich zur Vernunft kommt!

Angesichts Uberfillter Bahnsteige im
Hauptbahnhof ist es wirklich nicht mehr lan-
gerzurechtfertigen, dass jene Fahrgaste, die
beispielsweise von Hannover nach Potsdam
wollen und im urspriinglichen ,Pilzkonzept
am Zoo umsteigen konnten, stattdessen ei-
nen schikanésen Umweg (iber den Haupt-
bahnhof nehmen miissen, nur um dort die
lberfiillten Bahnsteige noch voller zu ma-
chen.

Daneben gibt es jedoch auch noch weitere
Mdglichkeiten, um die Berliner Bahninfra-
struktur zu entzerren und Uberlastungen zu
bekdmpfen. Bereits jetzt ist es zum Beispiel
moglich, Fernziige aus dem Westen statt
Uber die Stadtbahn {iber Gesundbrunnen
nach Lichtenberg fahren zu lassen — an allen
drei Stationen gibt es Anschliisse zu S- und
U-Bahn, in Lichtenberg auch zur Strallen-
bahn. Derartiges wurde auch zum Teil bereits
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praktiziert, vor allem diirfte es fir Wochen-
end-Verstarkerziige in Frage kommen.

Hierfiir notig ware allerdings auch, end-
lich den Flaschenhals in Berlin-Spandau zu
beseitigen und den dortigen Fernbahnhof
um zwei weitere Gleise und Bahnsteigkan-
ten zu erweitern — der benétigte Platz sollte
auf den einst fiir den Transrapid freigehalte-
nen Flachen vorhanden sein. Wenn namlich
das Spandauer Problem nicht geldst wird,
bringen auch breitere Bahnsteige im Haupt-
bahnhof wohl nichts. Immerhin plant die
DB bereits im Rahmen des Infrastrukturpro-
jekts i2030 an weiteren Gleisen im Bahnhof
Spandau.

Ein anderer wichtiger Punkt ist der Aus-
bau des Sudrings zumindest fiir den Regi-
onalverkehr. Die DB AG plant dies selbst
bereits stlich von Schoneberg, um Ziige
der wiederaufzubauenden Stammbahn
abzuleiten - generell sollte aber der gesam-
te Berliner Innenring elektrifiziert und mit
zusatzlichen Regionalbahnsteigen am Sud-
und gegebenenfalls auch am Westkreuz so-
wie moglicherweise an einer weiteren, noch
zu definierenden Stelle im Nordosten verse-
hen werden. Mit dieser Infrastruktur wére es
dann mdglich, einiges an zusatzlichen Re-
gionalziigen fiir die stark wachsende Zahl
an Einpendlern aus Brandenburg entweder
iber den Ring durch die Stadt zu leiten oder
auch schlaufenférmige Verbindungen aus
dem Umland iiber den Berliner Ring wieder
zurlick ins Umland einzurichten.

Dariuiber hinaus ware es wiinschenswert,
im Sinne einer moglichst polyzentrischen
Stadtentwicklung auch den Berliner Au-
Benring verstarkt fiir Regional- und S-Bahn-
Verkehr zu nutzen. Und natiirlich darf es
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in Zukunft nicht mehr zu einem weiteren
Riickbau der Schieneninfrastruktur in po-
zentiellen Ausweichbahnhdfen wie Schone-
feld kommen - alleine deshalb, um dort bei
kiinftigen groBeren Anldssen Sonderziige
ankommen lassen zu kénnen (wie friher
beispielsweise bei der ,Love Parade”).

Sicherlich wird in einem stérker dezent-
ralisierten Fern- und Regionalverkehrsnetz
fir manche Fahrgéste die Orientierung er-
schwert, doch durfte das in Zeiten, in denen
die Mehrheit der Menschen zu jeder Tages-
und Nachtzeit freiwillig kleine digitale Uber-
wachungsgerdte, die sie zur Bewdltigung
des modernen GroB3stadtlebens benétigt,
mit sich herumtragt, kein uniiberwindbares
Problem mehr sein — und fiir die ,analoge
Restbevélkerung®, die ihr Leben noch ohne
Smartphone bewadltigen kann, kann man ja
vielleicht entsprechende nichtvirtuelle In-
formationssysteme bereitstellen. Immerhin
diirfte ein derart dezentrales Bahnnetzauch
nicht komplizierter sein als die Situation, die
sich seit Giber hundert Jahren in Metropolen
bietet, die Uber viele verschiedene Kopf-
bahnhdfe verfiigen.

Wie man sieht, gibt es also jede Menge
Méglichkeiten, die Uberlastung der Berliner
Bahnhofe, allen voran des Hauptbahnhofs,
zureduzieren. Die von Alexander Kaczmarek
vorgeschlagenen Umbauten sind sicherlich
nicht falsch, sie sollten jedoch nicht der ein-
zige Schritt sein. Als erstes sollte die Bahn
endlich das ,Pilzkonzept” so verwirklichen,
wie es immer geplant war — und das bedeu-
tet, die DB muss endlich den Bahnhof Zoo
wieder als Fernbahnhof 6ffnen! Nur keine
Angst! Den ,groen, bosen, bissigen schwar-
zen Hund"” gibt es namlich gar nicht!
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